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Boite de vitesses DSG
Introduction.

A I’heure actuelle, le secteur des boites de vitesses est domin¢, en Europe, par les boites mécaniques, et
aux USA, par les boites automatiques.
Ces deux types de montages présentent des
avantages spécifiques :
- Pour les boites mécaniques :
- Un rendement important,
- Une sportivité reconnue.
- Pour les boites automatiques :
- Un grand confort, notamment lors
du passage des rapports qui
s’effectue a couple constant.
Avec la boite de vitesses DSG, le groupe VAG
propose un montage qui allie les avantages des
deux types, mécanique et automatique.

Le véhicule AUDI 3.2 TT

Présentation :

Caractéristiques techniques du moteur :
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Type: 6 cylindres en V, 24 soupapes 2 arbres a cames en téte
Position : longitudinal AV

Cylindrée : 3 189 cm3 _ Rapport | Démultiplication
Puissance : 184 kW a 6 300 tr/min 15 15/44
Couple maxi : 320 Nm a 2 500 tr/min [Heme 24/44
: : . % i 30/39
Boite de vitesses : (rapports de la boite 6) 4eme 33/34
B 39/38
Rapport de pont : 4,27 P 26/38
M ar 15/28 — 32/44

Pneumatiques : 245/45 R 17

Rappel : Le diametre de la jante est exprimé en pouce (1 pouce = 2,54 cm)
La boite DSG 6 rapports.

Vue d’ensemble de la boite de vitesses DSG 6 rapports

Filire a huile sous pression

Radiateur d’huile

Pompe a huile

Embrayage a

disques
Caractéristiques :
Désignation DSG 02E (Direkt-Schalt-Getriebe, a double embraycge_}
Poids . environ 94 kg en version traction avant, 109 kg en version a i
transmission intégrale 4motion
Couple 350 Nm au maximum (en fonction de la motorisation)
Embrayage deux embrayages multidisques a carter humide
Gammes de rapports six rapports de marche avant, une marche arriére T
(tous synchronisés) I
Mode de fonctionnement auvtomatique et Tiptronic 3
Volume d'huile 72 | spécification huile de DSG G052 182 ]
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La boite DSG 7 rapports.

Vue d’ensemble de la boite de vitesses DSG 7 rapports

Meécatronique

Double embrayage

$390_003

Caractéristiques :
I*Designctior} = | - 0AM N : 1 ks
h Poids R 5 _erwiron 70 kg, ;:mbrcyoge compris
| Couple B | 250 Nm au maximum (en fonction de la motorisation) |
._Rc:p.p;orTs ..%_7_rc-1;[;{-:-);fhsuc-:|é;narche avant, 1 rapport de marche arriére
_Mode de f;nctionnt_a;“nem Mode automatique et mode Tiptronic = - ¥ 3
| Volume d’hule - boite de vitesses [171-G 052171 Pl i
| Volume d'huile - ;noduie méz(;ironique 1,01 .h.uile po;centrcie hydraulique/huile de_direcfion

assistée G 004 000

Elle est I’évolution de la boite 6 rapports et se compose principalement de :

e 2 sous-boites indépendantes 1’une de 1’autre. Chacune comportant :
= un embrayage
= une sous-boite pour les vitesses impaires ou paires (et marche arriere).
e Un différentiel
e Un module de commande électro hydraulique (non représenté sur le schéma).

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus

DOSSIER TECHNIQUE Page 4 /23



Arbre secondaire 3 Embrayage E2 Volant bi-masse

Arbre secondaire 2 _ : __ «/\

Embrayage E1

Arbre primaire 1

Arbre primaire 2

Arbre secondaire 1

@ = Rapports 1a7
&

$390_016

Pignon intermédiaire de
marche arriére

R2

Pignon de marche arriére ' :
g Pignon de couple Différentiel
réducteur

Remarque : ce document montre une vue développée de la boite. Les 3 arbres secondaires engrénent :
la couronne du différentiel selon le schéma suivant :

|C0uronne de différentieu

rbres primaireﬂ - (/

.
-

Arbres secondaires |
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Embrayage double.

Les 2 embrayages sont réunis pour former un embrayage double :

e I’embrayage El transmet le moment du couple moteur a 1’arbre primaire 1.

e [’embrayage E2 transmet le moment du couple moteur a I’arbre primaire 2.
Le plateau intermédiaire, en liaison pivot par rapport a I’arbre primaire 2 est lié entiérement a I’anneau
porteur, lui-méme lié au volant moteur.

Anneau porteur

Plateau
intermédiaire $390_065

Arbres d'""“"""'l' e <
Pl ! - Couple transmis
- - Farce d'activation
W
e
o
-
-~
| @
! a
Volant bi-masse e |
=]
o
Embrayage E2 Course d'activation
$390_067
Embrayage E1
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2 actionneurs et 2 leviers d’enclenchement permettent de commander les embrayages.

Levier
d'enclenchement

Raguedioppy Bague de Actionneur d'embrayage E2
guidage

Protection
antipoussiére
soufflet

: Tige de piston
Piston d'actionneur d'embrayage
Cylindre d'actionneur Soufflet
d'embrayage
Actionneur d'embrayage El Aimant permanent $390_092

Détails de la commande de I’embrayage E1 et de I’embrayage E2

Plateau de pression Plateau intermédiaire

Rendelle-ressort

\\
Plateau de pression

Foint dappui
-\\"‘

Butée

Butée
dembrayoge —
_ Plateau intermédiaine
Rondelle- __—
ressort
| Disque dembrayage
Levier
5390_087

dlenclenchement —

5390_088 Levior
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Les arbres.

Les arbres primaires coaxiaux recoivent le mouvement des embrayages :

Arbre primaire 2

Arbre primaire 1

$390_019

Cannelures

Roulements a billes
Remarque : chaque arbre regoit un élément destiné & mesurer la vitesse d’entrée de boite.

Les arbres secondaires 1, 2 et 3 sont composés de pignons et synchroniseurs pour la commande des 7
marches avant et de la marche arriére.

Arbre secondaire 1

ler rapport 3e rapport 4de rapport

2e rapport

Pignon secondaire

$390_022

Roulement Roulemer

Baladeur

Baladeur
rapports 1/3

rapports 2/4

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Arbre secondaire 2

5e rapport 7e rapport  be rapport Marche arriére 1

. Marche arriere 2 Pignon secondaire

s e !-nui‘hn

| |

$390_024

Baladeur Baladeur
rapports 5/7 rapport 6/
marche arriére

Arbre secondaire 3

Roue de parking Pignon baladeur de marche arriére

Pignon secondaire

Roulement Roulement

$390_026

Baladeur

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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La sélection.

Des fourchettes et des arbres de sélection permettent la sélection et le passage de la vitesse désirée.

Fourchette
rapports 5/7

Fourchette /
rapport 6/marche arriére

Fourchette
rapports 1/3

.

//.

Fourchette
rapports 2/4

$390_058

Levier sélecteur.
Touche de

Le levier sélecteur est actionné de la méme maniére que sur les véhicules | déverrouillage
équipés d'une boite automatique. La boite DSG a double embrayage

offre également la possibilité de passer les vitesses en mode Tiptronic
(mode de passage séquentiel par palettes ou par levier).

Tout comme sur les véhicules équipés d'une boite automatique, le levier
sélecteur dispose d'une fonction de verrouillage du levier sélecteur et
d'une fonction de blocage du retrait de la clé de contact. La fonction de
verrouillage est inchangée. Sa conception est nouvelle.

Les positions du levier sélecteur sont les suivantes :
P - Parking

Pour déplacer le levier sélecteur depuis cette position, le contact
d'allumage doit étre mis et la pédale de frein doit étre actionnée. La touche
de déverrouillage sur le levier sélecteur doit en outre étre enfoncée.

R - Marche arriére

Pour engager ce rapport, la touche de déverrouillage doit étre enfoncée.

CAPLP Génie mecanique maintenance des vehicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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N - Position neutre
Dans cette position, la boite de vitesses se trouve au point mort.

Si le levier sélecteur reste dans cette position pendant un certain
temps, la pédale de frein doit 4 nouveau étre actionnée pour
pouvoir quitter cette position.

D - Position pour conduite en marche avant
(programme normal)

Dans cette position de marche (Drive = conduite), les rapports de
marche avant sont enclenchés automatiquement.

S - Sport

La sélection automatique du rapport de marche s'effectue selon
une courbe caractéristique « sportive » qui est enregistrée dans le
calculateur.

+ et -

Les fonctions Tiptronic peuvent étre exécutées dans la voie de
sélection droite et sur les commandes au volant.

Conception du levier sélecteur

Levier sélecteur E313

Des capteurs Hall dans le logement du levier sélecteur

Commande de triptonic dans le
volant de direction E389

Loquet du doigt de

saisissent la position du levier sélecteur et la verrouillage pour « P » / Levier sélecteur

transmettent a la mécatronique par le biais du bus
CAN.
F319

Electroaimant de blocage de levier sélecteur N110

Grace a l'électroaimant, le levier sélecteur est bloqué
dans les positions « P » et « N ». L'électroaimant est
piloté par le calculateur de capteurs du levier sélecteur
J587.

Contacteur de blocage du levier sélecteur en
position « P » F319

Lorsque le levier sélecteur se trouve en position « P »,
le contacteur envoie le signal - Levier sélecteur en
position « P » - au calculateur d'¢lectronique de
colonne de direction J527.

Le calculateur a besoin de ce signal pour commander
le blocage du retrait de la clé de contact.

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules
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Loquet du doigt
de verrouillage
pour «N »

/ Capteurs Hall pour détection de
position du levier sélecteur
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Electroaimant de blocage de levier sélecteur N110

Mode de fonctionnement :

Levier sélecteur bloqué en position « P » :

Lorsque le levier sélecteur est en position « P », le doigt de
verrouillage se trouve dans le loquet du doigt de verrouillage « P ».
Le levier sélecteur ne peut ainsi pas étre déplacé de maniere
inopinée.

Levier sélecteur déverrouillé :

Apres avoir mis le contact d'allumage et actionné la pédale de frein, le
calculateur de capteurs du levier s¢lecteur J587 met I'électroaimant
N110 sous tension. Le doigt de verrouillage est ainsi dégagé du loquet
du doigt de verrouillage « P ».

Le levier sélecteur peut a présent étre amené en position de marche.

Levier sélecteur bloqué en position « N » :

Si le levier sélecteur se trouve en position « N » pendant plus de 2 s, le
calculateur met I'électroaimant sous tension. Par conséquent, le doigt de

verrouillage est enfoncé dans le loquet du doigt de verrouillage « N ». Le

levier sélecteur ne peut plus étre commuté sur un rapport de marche de

maniére inopinée. Le doigt de verrouillage est déverrouillé lorsque le frein

est actionné.

Déverrouillage de secours

En cas de coupure de l'alimentation en tension vers 1'électroaimant de
blocage du levier sélecteur N110, le levier sélecteur ne peut plus étre
déplacé parce que le blocage du levier sélecteur en position « P » reste
activé en cas de coupure de l'alimentation électrique.

En enfongant mécaniquement le doigt de verrouillage a 'aide d'un
objet étroit, le verrouillage peut étre supprimé et le levier sélecteur peut
étre « déverrouillé d'urgence » et amené en position « N ».

Le véhicule peut a nouveau rouler.

Unité de commande.
L’unité de commande électro hydraulique se compose de :

e Une série de capteurs (11 capteurs intégrés et un capteur extérieur).

e Un calculateur

Electroaimant de blocage de
levier sélecteur N110

Loquet du doigt
de verrouillage
pour « P »

;
i

Doigt de
verrouillage

| -

Loquet du doigt
de verrouillage
pour « N »

e Une unité de commande électro hydraulique composée d’un moteur pompe, d’un limiteur de
pression, d’un accumulateur, de 8 électrovannes pour le passage des rapports et la commande des

embrayages.
e Le circuit d’huile est indépendant de celui de la partie mécanique

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules
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Unité de commande
électrohydraulique

vers lembroyage E1

Vanne 3 dans la
sous-boite 1 N435
Vanne d'embrayage E1

Vanne 2 dans la

sous-boite 1 N434
Vanne de pos. hydr. 5/7
Vanne de pos. hydr.

Vanne 4 dans la
sous-boite 1 N436

Sous-boite

Raegulateur de pressicy.

Vanne 1 dans la
sous-boite 1 N433
Vanne de pos. hydr. 1/3

- Accumulateur de
F pression d'huile

_~ Pompe hydraulique

Vanne 2 dans la
___— sous-boite 2 N438

Vanne de pos. hydr. 6/
marche arriere

Vanne 4 dans la
sous-boite 2 N440
Sous-boite

Régulateur de pression

T Vanne 3 dons la
sous-boite 2 N439
Vanne dembrayage E2

"~ Vanne 1dans la
sous-boite 2 N437
Vanne de pos.
hydr. 2/4

$390_043

Moteur de pompe

hydraulique V401

Disposition des capteurs

Transmetteur de
température dans le
calculateur G510

Capteur de déplacement 3 pour
positionneur hydraulique de

l'arbre de commande G489 el
{rapports 5/7) ——

Transmetteur | de régime —

d'entrée de boite de vitesses G632

Calculateur électronique -
avec capteurs intégrés

Capteur de déplacement 2 pour
positionneur hydraulique de
l'arbre de commande G488
(rapports 1/3)

#

Transmetteur de course
d'embrayage 1 G617 pour El
Transmetteur de course
dembrayage 2 G618 pour E2

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules

Capteur de déplacement 4 pour
positionneur hydraulique de
l'arbre de commande G490
(rapport 6/marche arriére)

/ Transmetteur 2 de régime d'entrée
de boite de vitesses G612

Fiche du véhicule

L

Copteur de déplacement 1 pour
positionneur hydraulique de
larbre de commande G487
(rapports 4/2)

Transmetteur de régime
d'entrée de boite de vitesses G182

$390_042

Transmetteur de pression
hydraulique pour boite
de vitesses G270

e

$390_083

Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Circuit hydraulique.

8 G270

v TR

vl E'E%éw j i o EEZ“%& _j
& L iﬁf@% =

3 1 7

Actionneur Actionneur
d’embrayage El d’embrayage E2

Positionneur Positionneur Positionneur Positionneur

hydraulique 1 - 3 hydraulique 5 - 7 hydraulique 4 - 2 hydraulique 6 - R

Légende du circuit :

N433 Vanne 1 dans la sous-boite 1 N437 Vanne 1 dans la sous-boite 2

N434 Vanne 2 dans la sous-boite 1 N438 Vanne 2 dans la sous-boite 2

N435 Vanne 3 dans la sous-boite 1 N439 Vanne 3 dans la sous-boite 2

N436 Vanne 4 dans la sous-boite 1 N440 Vanne 4 dans la sous-boite 2

Les vannes de sireté (VS) des embrayages permettent la purge de pression et par conséquent
I'ouverture des embrayages en cas de dysfonctionnement.

Lorsque la pression atteint 7 MPa, le transmetteur de pression (G270) met le moteur électrique
de la pompe hydraulique hors tension. Il est remis en tension a 4 MPa.

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Actionnement des embrayages

Fonctionnement de I’embrayage E1 :

Embrayage non actionné

Le piston d'actionneur d'embrayage se trouve en
position de repos. L'électrovanne N435 est ouverte en
direction du retour. La pression d'huile régulée par la
vanne de régulation de pression dans la sous-boite
N436 est acheminée vers le réservoir d'huile de la
mécatronique.

Actionneur d'embrayage E1
commandé

$390_094

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules
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Actionneur d'embroyage E1
en position de repos

$390_093

Embrayage actionné

Si l'embrayage El doit étre actionné,
I'électrovanne N435 est activée par le
calculateur électronique. L'activation
entraine I'ouverture du canal en direction
de I'actionneur d'embrayage et la pression
d'huile parvient derriére le piston de
I'actionneur d'embrayage. Le piston de
I'actionneur d'embrayage se déplace et
actionne par conséquent le levier
d'embrayage de I'embrayage El.
L'embrayage El se ferme. Le calculateur
regoit du transmetteur de course
d'embrayage 1 G167 un signal concernant
la position exacte de 1'embrayage.

Patinage de I'embrayage :

La différence de régime s’effectue entre
I'arbre moteur et I'un des deux arbres
primaires grace a la régulation de
pression d'huile.

Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Actionnement d’une fourchette

Fonctionnement de la fourchette 1 - 3 :

Mécatronique

N436
Vanne de régulation
de pression sous-boite 1

Cylindre du positionneur hydraulique de

N433 larbre de commande des vitesses

Rapports 1/3
Piston du positionneur hydraulique de
l'arbre de commande des vitesses

o

Baladeur / E 5390_057

1L
3 1

Le piston du positionneur hydraulique est maintenu en position neutre par la pression d’huile
commandée au niveau de I’électrovanne N433. Aucun rapport n’est enclenché. La vanne N436 de la
sous-boite 1 régule la pression d’huile

Chambre du piston . \
2 Fourchette

Pour engager le 1° rapport, la vanne du positionneur hydraulique N433 augmente la pression d’huile
dans la chambre a gauche du piston. La fourchette et le baladeur se déplacent vers la droite.

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Capteurs

Le transmetteur 1 de régime d’entrée de boite de vitesses G632 et
le transmetteur 2 de régime d’entrée de boite de vitesses G612

Les deux transmetteurs sont logés dans la

mécatronique.

e Le transmetteur G632 analyse une couronne ® Le transmetteur G612 analyse un pignon qui se
d’impulsions qui se trouve sur l'arbre primaire 1. trouve sur l'arbre primaire 2.
Le calculateur détermine & partir du signal le Le calculateur détermine & partir du signal le
régime de l'arbre primaire 1. régime de l'arbre primaire 2.

Les deux transmetteurs sont des transmetteurs Hall.

G632
G612
Utilisation des signaux Conséquence en cas d’absence de signal
Les signaux de régime des arbres primaires 1 et 2 En cas de défaillance du transmetteur G632, la sous-
sont utilisés par le calculateur pour commander boite 1 est désactivée.
les embrayages et déterminer le patinage des Seuls les rapports 2, 4, 6 et la marche arriére peuvent
embrayages. alors étre engagés.
En cas de défaillance du transmetteur G612, la sous-
boite 2 est désactivée.
Seuls les rapports 1, 3, 5 et 7 peuvent alors étre
engages.
CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus

DOSSIER TECHNIQUE Page 18 /23



Le transmetteur de course d'embrayage 1 G617,
Le transmetteur de course d'embrayage 2 G618

G617/G618
Les transmetteurs de course d'embrayage se trouvent dans

la mécatronique au-dessus des actionneurs d'embrayage.

La commande du double embrayage nécessite une saisie
précise et fiable de 1'état d'actionnement momentané des
embrayages.

C'est la raison pour laquelle une technique de capteurs sans
contact est utilisée pour détecter la course des embrayages.

La détection de la position sans contact augmente la
fiabilité du fonctionnement des capteurs.

Des valeurs de mesure erronées en raison de l'usure et des
vibrations sont ainsi évitées.

. $390_050
Utilisation des signaux

Le calculateur a besoin de ces signaux pour commander les actionneurs d'embrayage.

Conséquences en cas d'absence de signal

En cas de défaillance du transmetteur de course d'embrayage 1 G617, la sous-boite 1 est désactivée.
Les rapports 1, 3, 5 et 7 ne peuvent plus étre engagés. En cas de défaillance du transmetteur de course
d'embrayage 2 G618, les rapports 2, 4, 6 et la marche arriére ne peuvent plus étre engagés.

Transmetteur de course d'embrayage

Conception

Un transmetteur de course Bobine primaire ~ Noyau de fer Tension alternative appliquée

1 - -
t;‘lt?mbrayagc? est constitué des ;. e \ \
¢éléments suivants : secondaire .
e un noyau de fer qui

est enveloppé dans
une bobine primaire

e et
" )

e deux bobines
d'analyse secondaires

e un aimant permanent
qui se trouve sur le
piston d'actionneur

FLmy

d'embrayage et /
. l'électronique de Aimant permanent
§390_09
capteurs =
Piston de l'actionneur d'embroyage Tension d'analyse Electronique de capteurs
CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Principe de fonctionnement

Une tension alternative est appliquée sur la bobine primaire. De ce fait, un champ magnétique se forme
autour du noyau de fer. Lorsque I'embrayage est actionné, le piston de l'actionneur d’embrayage, avec
l'aimant permanent, se déplace a travers le champ magnétique. En raison du mouvement de I'aimant
permanent, une tension est induite dans les bobines d'analyse secondaires. L'intensité de la tension
induite dans les bobines d'analyse gauche et droite dépend de la position de 1'aimant permanent. De par
I'intensité de la tension dans les bobines d'analyse droite et gauche, 1'¢lectronique de capteurs détecte la
position de l'aimant permanent et par conséquent la position du piston de I'actionneur d'embrayage.

Actionneurs

Les électrovannes des actionneurs d'embrayage

La vanne 3 dans la sous-boite 1 N435,
La vanne 3 dans la sous-boite 2 N439

Les électrovannes des actionneurs d'embrayage sont
situées dans le module hydraulique de la
mécatronique.

Elles sont activées par le calculateur électronique de la
boite de vitesses. Elles régulent le volume d'huile en
vue de l'actionnement des embrayages.

L'électrovanne N435 régule le volume d'huile pour
I'embrayage El

L'électrovanne N439 régule le volume d'huile pour
I'embrayage E2

Conséquences en cas d’absence de signal

En cas de défaillance de I’une des électrovannes, la

Vanne 3 dans la
sous-boite 1 N435

Vanne 3 dans la
sous-boite 2 N439

$390_076

sous-boite correspondante est désactivée(et uniquement dans ce cas).

Le moteur de pompe hydraulique V401

Le moteur de pompe hydraulique est intégré dans le module
hydraulique de la mécatronique. II est commandé par le
calculateur de boite de vitesses en fonction des besoins.

Le calculateur met le moteur hors circuit lorsque la pression
hydraulique a atteint 60 bars dans le systéme et le remet en

circuit lorsque la pression est redescendue a 40 bars.

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules

5390_079
/ Moteur de pompe
hydraulique V401

Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Diagnostic

Le systéme de diagnostic embarqué, de métrologie et Actionneurs :

d’information VAS 5051 A/B et VAS 5052 permet de

lancer les modes opératoires suivants : N433 Vanne 1dans la sous-boite 1
N434 Vanne 2 dans la sous-boite 1

- Assistant de dépannage et N435 Vanne 3 dans la sous-boite 1

- Fonctions guidées N436 Vanne 4 dans la sous-boite 1
N437 Vanne 1dans la sous-boite 2

Mode opératoire « Assistant de N438 Vanne 2 dans la sous-boite 2

dépannuge » N439 Vanne 3 dans la sous-boite 2
N440 Vanne 4 dans la sous-boite 2

« lAssistant de dépannage » de la boite a double V401 Moteur de pompe hydraulique

embrayage comporte un plan de contréle qui vous

permet de contrdler en marche les capteurs et Mécatronique :

actionneurs suivants ainsi que la mécatronique.

Lors du contréle des capteurs et actionneurs, Mécatronique défectueuse

veuillez tenir compte des remarques figurant dans J743  Mécatronique de boite DSG
le VAS 5051 A/B et le VAS 5052,

Capteurs :

E438 Commande de Tiptronic au volant, montée des
rapports

E439 Commande de Tiptronic au volant, rétrogradage

G182 Transmetteur de régime d'entrée de boite de
vitesses

G270 Transmetteur de pression hydraulique pour boite
de vitesses

G487 Capteur de déplacement 1 pour positionneur
hydraulique de l'arbre de commande des vitesses

G488 Capteur de déplacement 2 pour positionneur
hydraulique de l'arbre de commande des vitesses

G489 Capteur de déplacement 3 pour positionneur
hydraulique de l'arbre de commande des vitesses

G490 Capteur de déplacement 4 pour positionneur
hydraulique de l'arbre de commande des vitesses

G510 Transmetteur de température dans le calculateur

G612 Transmetteur 2 de régime d'entrée de boite de
vitesses

G617  Transmetteur de course d'embrayage 1

G618  Transmetteur de course dembrayage 2

G632 Transmetteur 1de régime d’entrée de boite de
vitesses

J587  Calculateur de capteurs du levier sélecteur

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules Etude d’un systéme et/ou d’un processus
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Représentation normalisée des liaisons

Désignation Représentation Désignation Représentation
plane plane
Liaison fixe s s O_
Liaison sphérique
ou
ou rotule
encastrement
Liaison : : Liaison J
pivot —r— appui plan r
Liaison <t - Liaison
glissiére ' linéaire rectiligne
Liaison m Liaison o
hélicoidale sphere cylindre ¥
Liaison Lixtson

pivot glissant

sphére plan
ou ponctuelle

CAPLP Génie mécanique maintenance des véhicules
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